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Inledning

HOOr ska vaxa utifran sin potential som smastad i
en storstadsregion och som karna for sitt omland.

Det sager utvecklingsstrategin for smastaden Ho6r
(Oversiktsplan for H66rs kommun, antagen 2018).
De viktigaste exploateringsomradena for att
forverkliga strategin finns i vastra H66r, namligen
Kvarnback och Maglehill. Omradena ligger 750-
1500 m fran H6Ors station och har mycket goda
forutsattningar att bidra till hallbara transporter.
For Kvarnback finns redan gallande detaljplaner for
ca 100 bostader och nu planerar H66rs kommun
utvecklingen av Maglehill med bostéader, sarskilt
boende for aldre, forskola, skola och idrottshall.

Genom detta program sammanfattar H66rs kom-
mun slutsatserna sa har langt av det inledande
planarbetet fér Maglehill. Syftet med programmet
ar att underlatta och samordna de olika plan-
uppdrag och exploateringsprojekt som kommer
att paga under de narmaste aren for vastra Hoor,
och sarskilt fér Maglehill. Programmet tar ut-
gangspunkt i den utveckling som beskrivs i dver-
siktsplanen, men ar mer konkret. Férhoppningen
ar att programmet ska satta kommunens olika
parallella initiativ i ett sammanhang och fungera
som underlag bade i kommunens interna besluts-
processer och i dialog med allmanheten.

Viktiga ingangsvarden for Maglehill:

» Stationsnara lage, 800-1500 m, fran HOOrs
station gor omradet mycket lampligt for bo-
stader och kommunal service

* Behov av forskola, skola, idrottshall och sar-
skilt boende, totalt ca 8 ha mark

* Kommunen ager stérre sammanhdangande
markomrade. Det ger forutsattningar att skapa
en hallbar stadsstruktur och skapa tillrackliga
ytor for kommunal service
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Utveckling av vastra H66r som en del av smastaden

Smastad i storstadsregion ar ett av 6versikts-
planens teman fér utveckling av H66rs kommun.

Inom detta tema finns de viktigaste strategierna
for utvecklingen av vastra Hoor. Det viktigaste i
smastaden ar att vi méter andra manniskor nar vi
ror oss i stadsmiljén. Darfor ar den manskliga ska-
lan ett av smastadens viktigaste karaktarsdrag. Vi
kanner igen varandra tvars éver gatan och trafi-
ken pa gatan hindrar mig inte fran att korsa gatan
och prata med dig. Ett annat viktigt karaktarsdrag
ar att har finns en tydlig kdrna i betydelsen att
kulturliv, arbetsplatser och servicefunktioner ar
samlade pa gangavstand fran varandra.

Strategier for bostader

Héér behover utvecklas med bostéder for olika
smaker for livets skilda skeden och for en vix-
ande befolkning.

Fler lagenheter nara centrum!

HO6r har en hdg andel smahus, men fler och fler
sOker en hyreslagenhet. Det galler bade aldre som
behdver ett bekvamt boende, ungdomar som s6-
ker sin forsta bostad och barnfamiljer som priori-
terar en enklare vardag framfor eget hus.

Utbyggnad for en hallbar stadsstruktur!
Utbyggnadsomraden ska valjas utifran hur de kan
bidra till att H66r blir en langsiktigt hallbar stad.
Det innebar att stationsnara lagen ska prioriteras.

Planera fér marklagenheter och radhus!
Markldgenheter ar ett bra alternativ till villaboen-
de och kan integreras i alla utbyggnadsomraden,
utanfér centrum. Marklagenheter innebdr battre
markhushallning an villor och bidrar till en mer
blandad bebyggelse. Marklagenheter kan upplatas
bade som hyreslagenheter, som bostadsratt och
som radhus med eget agande.

Strategier for vardagslivet

Smdstaden ska planeras s@ att det ér enkelt att ta
sig till och frén jobb och skola handla mat, umgds-
med vinner och slékt, hdmta barn, motionera och
delta i féreningsliv eller kulturaktiviteter.

Vardagens funktioner ska finnas nara!

De flesta manniskor 6nskar sig narhet till livsmed-
elsbutik, skola och forskola liksom grénomraden.
Om dessa platser finns nara, garna inom 10 minu-
ters gangavstand, blir vardagen enklare for alla.

Prioritera cykeln som transportmedel!
Cykelstrak med hog framkomlighet gor det latt
att valja cykeln och underlattar vardagen fér dem
som inte har nagot annat transportmedel att vélja
pa.

Kommunal service starker smastaden!
Kommunen kommer att behdva bygga nya lokaler
for bland annat skola, barnomsorg och sarskilt
boende. Dessa satsningar ska placeras och utfor-
mas sa att de starker smastaden. Anlaggningar
for kultur och fritid ska utvecklas som motes-
platser.

Strategier for natur i staden

Utveckla gronomraden och parker!
Naturmarken ska vaxa in mot centrum och vid be-
hov ska naturmark anlaggas i bade nya och aldre

bostadsomraden. I gronomraden ar de naturliga
inslagen helt dominerande.

Lyft fram vattendragen i stadsmiljon!

Viktiga verktyg ar utformning av narmiljon, aktiv
skotsel och skyltar i gatu- och parkmiljéer som
talar om namnet pa vattendraget.

Planera for traden!

Trad har stor betydelse dven utanfor grénomra-
den och parker. Vid exploatering ska vardefulla
trad bevaras i mojligaste man och nya trad ska
planteras dar det a@r lampligt. Trad i gatumilj6 kra-
ver ocksa sarskild hansyn och det viktigt att tanka
pa hur tradens rotter paverkas vid férandringar.

Hallbara transporter
Hallbara transporter &r ett eget tema i OP.

Stark resandeunderlaget fér noderna!

Ju fler som har nara till noder i starka kollektivtra-
fikstrak desto battre for miljon och tillganglighe-
ten! Darfor planerar H66rs kommun for att bygga
ut och fértata H66r med stationsnara bostader.
Personalintensiva arbetsplatser ska placeras sar-
skilt nara transportnoder.




Plats for kommunal service

Motiven for att etablera skola, forskola och sar-
skilt boende samlat pa Maglehill finns utvecklade
i oversiktsplanens avsnitt om Plats fér kommunal
service.

Bade skolor och férskolor bér lokaliseras sa att
foraldrar har mojlighet att cykla nar de lamnar
sina barn. I H66r ar avstanden korta och alla
stadsdelar utom Satofta/Ringsjobandet har min-
dre &n tva km till centrum. Bade for foraldrarnas
skull och ur driftsperspektiv ar det en férdel om
ny skola och férskola kan etableras samlat.

Eftersom Ho6rs befolkningstillvaxt sker till stor
del genom generationsvaxling i befintliga villor
och fritidshusomraden bor skolan lokaliseras pa
en plats som enkelt kan nas fran hela H66r. Skol-
bygget forutsatter en plats dar det ar mojligt att
avgransa en tillrackligt stor tomt utan att styras
allt fér mycket av befintlig bebyggelse och kan
darfor inte enkelt genomforas i H66rs centrala
delar.

Maglehill ligger bara 1 km fran stationen och
centrum, vilket gér omradet tillganligt for boende
i stérre delen av Hoor.

Sarskilt boende bor placeras sa att det ar latt
for anstallda och anhdriga att ta sig dit. Dessa
forutsattningar uppfylls i alla planerade utveck-
lingsomraden och flera méjliga platser ar darfor
tankbara for sarskilda boenden. Den plats som
kommunen har bast férutsattningar att bebygga
i nartid och oberoende av andra aktorer ar vid
Maglehill.

Det bor tillaggas att kommunen inte ager ett sam-
manhangande markomrade som rymmer den har

typen av anlaggningar nagon annan stans i Ho0rs
tatort.

Mal fér Maglehill och vastra Ho6r

Baserat pa 6versiktsplanen med strategier och de
specifika ingangsvardena for Maglehill ska féljan-
de mal galla for utvecklingen av vastra H66r:

* Enstadsdel som &r levande under stora delar

av dygnet och dar manniskor kan bo och verka
i livets alla skeden.

» Effektivt utnyttjande av marken i en tat sma-
stadsstruktur

* Olika bostadstyper och upplatelseformer

Gena och attraktiva cykelférbindelser mot
Ho66rs station och resten av HG6r.

Gronstruktur som en barande del av stadska-
raktaren

Valkomnande och attraktiv entré till HO6Grs
tatort.




Overgripande stadsstruktur

Programmet innebar att stadsdelens karaktar
byggs upp av:

1. Det béljande landskapet

2. Servicefunktionerna utformas som en entreé till
Ho66r. Kombinerad forskola och sarskilt boende
fungerar som en valkomnande famn.

Huvudgatan runt servicefunktionerna innebar
att nyttotrafik till verksamheterna inte behover
belasta resten av omradet.

En ny gronstruktur i form av naturstrak an-
laggs langs befintliga diken

Tyngdpunkter med flerbostadshus vid infarten
till Kvarnback och i anslutning till service-
funktionerna, platser som ocksa ligger hogt.

Lagre bebyggelse langst ut och i métet med
befintlig villa bebyggelse.




Servicefunktionerna

Att bygga forskola, skola, idrottshall och sarskilt
boende i kommunal regi ar en kraftfull satsning.
Investeringen och utformningen paverkar bade
karnverksamheten inne i byggnaden och stads-
miljon runt omkring pa ett patagligt satt. Det ar
viktigt att bade valja ratt plats och att utforma
byggnader och utemiljo for utveckling av stads-
delen, orten och kommunen.

Placeringen

Foreslagen placering har flera finesser. Det sta-
tionsnara laget nara centrum har redan namnts.
Manga manniskor ska ta sig till verksamheterna
varje dag, och det ar darfor viktigt att dels skapa
trygga trafikmiljéer fér dem, och samtidigt saker-
stélla att vagnatet tal trafikdkningen. Placeringen
invid Maglasdtevagen och med en huvudgata som
ramar in verksamheterna goér att merparten av
trafikbkningen férvantas ske pa Maglasatevagen.

W

Den ingar i det 6vergripande vagnatet for Ho6r
och har en val anpassad utformning.

Placeringen hamnar ocksa centralt och Iattill-
gangligt i den nya stadsdelen. De som flyttar in i
de nya bostaderna far nara till kommunal service.

Utformningen

Byggnader fér forskola, idrott, férskola och sar-
skilt boende kommer att dominera blickfanget
och skapa en helt ny entré till H66r. Framforallt
byggnaden med férskola i markplan och sarskilt
boende i 2-3 vaningar ovanpa att fa en langd

och tyngd som avviker fran befintlig bebyggelse i
Hoor. Laget i sluttningen ner mot Maglasatevagen
kommer att bidra ytterligare till upplevelsen av
byggnadernas hdjd.

Det finns forutsattningar for att byggnaden far
karaktaren av en valkomnande famn. En mindre
omsorgsfull utformning riskerar i stallet att upp-
fattas som en oformlig koloss.

Utformningen ska signalera:
* Valkommen till H66r!

* Langsiktig hallbarhet

* Kvalitet i verksamheterna.

For att inte de stora offentliga byggnaderna ska
ge ett alltfér storskaligt och enahanda intryck bor
de utformas sa att de uppfattas som mindre. Det
kan ske genom férandringar i volym eller material,
exempelvis frontespiser, trapphus eller liknande,
var 25:e meter. Den byggnad som skissats i ett
tidigt skede har en saddan utformning med glas-
partier.

Aven fargsattningen &r viktig. Milda, matta fargto-
ner ar lampligt. Helt svarta eller vita byggnader ar
inte [ampligt. Motiven for att inte valja svart ar att
en sa stor svart byggnad kan uppfattas tung och
dyster. Motiven for att inte valja vitt ar att sa stora
vita byggnader for tankarna till kyrkor eller slott.
Aven om de hir byggnaderna ar ténkta att sté for
kvalitet och palitlighet pa ett satt som kyrkor och
slott har gjort, sa ar de inte avsedda att signale-
ra makt. Fasaderna kommer inte heller att vara
pakostade pa det satt som maktens byggnader

har varit.
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Volymstudier av hur byggnaden for forskola och sarskilt boende kan uppfattas fran Maglasdtevdgen, pd Idngre hdll och nérmre.




Anpassning till landskapet

Byggnaden for forskola och sarskilt boende kom-
mer att ligga i ett kuperat landskap. Byggnads-
hojden kommer att vara allra hogst i den del som
ligger narmast Maglasatevagen. Sektionen nedan
visar byggnadernas hdjd i relation till det modelle-
rade landskapet och befintlig villabebyggelse.
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Karta som visar vilket snitt sektionen motsvarar.

Flygvy norrifrén éver méjlig byggnad fér férskola i markplan och sérskilt boende i 2 vdaningar ovanpd.
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Vagnat

Vid infarten till Kvarnback byggs under
2019 en cirkulationsplats som ger en
trafikséker infart fran vag 13. Maglehill
ligger lattillgangligt invid Maglasate-
vagen. Det finns inget behov av nya vagar
for genomfartstrafik i vastra H66r. Magla-
satevagen och Akersbergsgatan kommer
att vara de viktigaste vagarna in mot
centrala Hoor.

De nya gator som byggs i vastra HoOr ska
bidra till en tydlig hierarkisk struktur. Ut-
formningen ska tydligt signalera gatans
funktion.

Befintligt vagnat
Statliga vagar

Huvudgata
Stadsdelsgata
Mindre lokalgata

Nytt vagnat
Huvudgata

Stadsdelsgata

Mindre lokalgata




Huvudgata

Huvudgatorna matar trafik in i omradet fran
det dvergripande vagnatet och leder fram till
skola, forskola och sarskilt boende. Fram-
komlighet, trafiksdkerhet, stadsmassighet
och orienterbarhet @r hégt prioriterade och
motiverar det breda vagrummet. Cykelvag
behdver finnas langs med och kan med fordel
vara separerad fran gatan med en remsa med
gronska >2,5 meter. Trafikflédena vid skola/
forskola kan forvantas bli ca 2000/dygn

Stadsdelsgata

Stadsdelsgatan samlar upp trafik fran lokal-
gator. Ny stadsdelsgata binder samman
Maglehill och Kvarnback. Den sammanfaller
med ett viktigt cykelstrak och ar tankt att
fungera som bussgata. Trafiksdkerhet ar
darfor hogt prioriterad, trots att gatan inte
forvantas fa hoga trafiksiffror, ca 900/dygn.
Utformningen med cykelvag och trad bidrar
till orientering mot huvudgator och centrum.
For att det breda gaturummet inte ska bli
ddsligt och uppmana till héga hastigheter bér
husen placeras i forgardsmark nara gatan.

Lokalgata

Lokalgatorna ar till for dem som bor langs
gatan. Strackning och utformning ska mot-
verka genomfartstrafik. Barn och cyklister
kan férekomma i gaturummet vilket kraver
att hastigheten halls nere. Alla gator ska vara
tillrackligt breda fér fér sophamtning och
raddningstjanstens fordon. Kantstéd behovs
inte nédvandigtvis for att separera g/c-ytor
fran bilkérbana.
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GC-vagnat

Overgripande strak kopplas samman med strak av
lokal betydelse for att bilda en helhet med goda
mojligheter till rorlighet och valfrihet avseende val
av vag eller tranportmedel. Férutom stor potential
for okad cykling skapas aven utomordentligt goda
forhallanden for attraktiva miljéer och stigar for
rekreation.

Gangstrak
Befintliga
Nya

G/C-strak
overordnat - bef

overordnat - nytt
lokal betydelse - bef
lokal betydelse - nytt == == =

Biltrafik
Befintliga




Viktiga atgarder for att komplettera
befintligt GC-nat

Strakstudien har visat pa behov av atgarder for

att koppla samman delar av vastra H66r dar det
finns stort behov av gena och logiska férbindelser i
cykelvagnatet.

GC-tunnel norrut

Det finns behov av kopplingar som kan éverbrygga
vag13. Vagen utgor idag en kraftig barriar langs
med hela vastra H66rs norra grans. I gallande
detaljplan for Kvarnback finns mark avsatt for en
tunnel. Genomférande och finansiering ligger pa
H66rs kommun och férutsatter 6verenskommelse
med Trafikverket. Tunneln kan fa en viktig funktion
i samband med utbyggnaden av kommunal servi-
ce i Maglehill da den blir en del i att koppla vastra
H66r med Snogehall och vidare mot Frostavallen.
Behovet kan ytterligare aktualiseras i samband
med vidare utveckling och eventuell utbyggnad av
Snogehall.

Alwe Nils vag

Alwe Nils vag ar idag en enskild vag som anvands
for de boende langs med vagen och fér de som

ska vidare in pa Otto Hans vdg. Vagen kommer att
utgdra den mest gena och naturliga kopplingen
mellan Kvarnback och den del av Maglehill dar
kommunal service i form av skola, férskola och sar-
skilt boende for aldre planeras. Kommunen behd-
ver ta 6ver huvudmannaskapet och darefter bygga
ut mojligheterna for cykling langs med vagen.

Akersberg till dammen vid Elviras véag

Behov finns av att skapa en gen koppling mellan
centrum och Akersberg/Hbér vaster. Omradet
soder om Akersbergs stiftsgard &r ett storre na-
turomrade centralt beldget i Ho6r precis vaster om
stationsomradet och direkt norr om en av HO6rs
finparker, Tjurasjo.




Sektioner |
A-A, B-B och C-C

se nasta sida.

Naturen i staden

Pa den har kartan visar vi hur strategierna fér
natur i staden genomférs i den nya stadsdelen.

Utveckla gronomraden och parker!

Naturmarken ska vdxa in mot centrum och vid be-
hov ska naturmark anlaggas i bade nya och aldre
bostadsomraden. I gronomraden ar de naturliga
inslagen helt dominerande. Enebacken och Tjura-
sjo ar finparker i centrala H66r.

Huvudgata

Gronremsa bor vara
tradbevuxen och i basta
fall flerskiktad med bade

busk- och tradskikt.
Lyft fram vattendragen i stadsmiljon!

Viktiga verktyg ar utformning av narmiljon, aktiv
skotsel och skyltar i gatu- och parkmiljéer som
talar om namnet pa vattendraget.

Sluten och lummig
karaktar mot vag 13,
Planera for traden! naturlik, flerskiktad
Trad har stor betydelse aven utanfér gronomra- o

den och parker. Vid exploatering ska vardefulla

Blagrona strak

trad bevaras i mojligaste man och nya trad ska

planteras dar det ar lampligt.

Delar av omrédet omfattas av biotopskydd. Mer
ingdende beskrivning av dessa finns i "Detaljplan
fér del av Akersberg 1:6 m.fl. fastigheter”

- Atervaxt/uppvaxt av stora trad
prioriteras inom hela omradet,
speciellt i delar med hég andel
flerbostsdshus

- Mojlighet att rora sig langs
med grdna och bla strak, place-
ring av allmanna platser priori-
teras i anslutning till straken

- Naturlika flerskiktade bestand
snarare an solitara trad

[Flerskiktade bestand
klungor med trdd och buskar | -

Parkstrak genom omradet for
rekreation, dagvattenhantering,
naturvard, narsaltsreduktion,
struktur- och rumsbildande

Storre trad

omradet

bl.a. vid entréer till

Akerholme ska bevaras
och ha prioriterad skotsel,
fokus upplevelsevarde och
biologisk mangfald

49

Vattenvardsatgarder
Naturlig meandring/

Oversvamningsyta

Utjamningsmagasin
med vatten i perioder

12




Sektioner

Har visas hur de olika straken kan upple-
vas i samband med anldggandet och efter
flera artionden med en mer uppvuxen
grénska.

A-A Langs det vastliga gronstraket genom
omradet far gronskan garna vara tackan-
de for att delvis skarma av de respektive
sidorna fran varandra. Den som ror sig
langs med straket kommer utmed huvud-
delen av strake och storre delen av aret
att kunna uppleva den omgivande bebyg-
gelsen. Har blir det viktigt att satsa pa
gronska med hog kvalitet och med nagot

Sektion B-B

5ar

mer intensiv skotsel.

Sektion A-A
5ar

Sektion B-B

60 ar

Sektion A-A
60 &r

B-B Pa befintlig bullervall finns redan idag flerskiktade bestand
som kan fa utvecklas och som kommunen kan arbeta vidare
med. Pa den nya delen av bullervallen behéver kompletteras
med ny vegetation i liknande utformning som knyter an till
befintliga delar och som har hdga kvaliteter samtidigt som den
bidrar till att skarma av mot vag 13.

B
B

Sektion C-C
Bewarande som utgdngspunkt

_fférutsattningar att bli det
“Imest naturlika gronst-
‘Irdket. Redan idag finns

C-C Den oOstra korridoren
blir den mest som har

uppvuxen frodig vegeta-
tion, inte minst i form av
stora klibbalar som ramar|™
in omradet och skapar
en gron rida at oster. Den
som ror sig genom stra-
ket ska ha upplevelsen
av att vara i frodig natur
trots att det ar mitt i cen-
trala HH6Or. Den har typen
av frodig gronska knyter
val an till de befintliga
gronomraden som finns i
Hoors vastra delar.




Bostader

Den 6vergripande strukturen innehaller omraden
som dr anpassade for olika typer av bostadsbebyg-
gelse, se karta nasta sida. Strukturen rymmer ca
253-459 bostader, beroende pa hur den utnyttjas.
En hog exploateringsgrad fér maximalt byggande
ska prioriteras.

Tyngdpunkter med hogre bebyggelse
Vid infarten till Kvarnback och runt service-
funktionerna planeras marken for tatare och
hdgre bebyggelse. Det &r platser som ligger stra-
tegiskt i stadsdelen och som darfor bor utnyttjas
effektivt och markeras visuellt. Det ar samtidigt
platser som ligger hégt och det béljande landska-
pet markeras genom att planera fér hogre bebyg-
gelse. 4-7 vaningar ar en lamplig hdjd. Med hogre
bebyggelse blir det svarare att I6sa parkerings-
behovet pa ett ekonomiskt hallbart satt.

Det ar viktigt att utforma byggnader och utemiljo
sa att de samspelar val med angransande gator
och grona strak.

Mdéjliga byggratter:
Kvarnbéck etapp III, 32 Igh, géllande DP
Maglehill, mitt for skolan, 128 Igh, DP ej pabdrjad

Mellantatt

Radhus och flerbostadshus i tva vaningar ger ett
bra markutnyttjande samtidigt som det fungerar
fint ihop med fribyggartomter. Det ger en bland-
ning av bostadstyper och upplatelseformer. Den
har typen av bebyggelse har ocksa ett enhetligt
utseende vilket gor att den passar langs viktiga
gator. Byggnaderna placeras da i grans mot gata
eller férgardsmark for att rama in gatan.

Samma typ av byggratt kan anvandas for antingen
radhus (bostadsratt eller aganderatt) eller flerbo-
stadshus (hyresritt). Aven kedjehus och grupp-

byggda smahus ger ett effektivt marknyttjande
och sammanhallen utformning. Antalet bostader
beror forstas pa bostadernas storlek.

Mdéjliga byggratter:

Kvarnback etapp 11, 30 Igh, géllande DP
Kvarnback etapp III, 25 Igh, gallande DP
Maglehill mitt fér forskola, 16-63 Igh, DP-forslag
Maglehill centralt, 50-100 Igh, DP ej pabdrjad
Maglehill norra, 66-132 Igh, DP ej pabérjad

Fribyggartomter

Fribyggaromraden blir av naturliga skal spretiga
till sin karaktar, jamfért med flerbostadshus och
gruppbyggda smahus. Det ar darfor viktigt att lo-
kalisera dem till omraden som ar mindre framtra-
dande i stadsbilden. For att ge képaren frihet att
bygga sin dromvilla behover fribyggartomter vara
storre och kvarteret ha en lagre exploateringsgrad
an andra bostadskvarter. Det ger ett mindre effek-
tivt marknyttjande och fribyggaromraden placeras
darfor inte allra ndrmast de viktigaste malpunk-
terna dar densiteten bor vara hégre.

For att uppna en god helhet i fribyggaromraden
trots manniskors varierande tycke och smak ar
det lampligt att bestdmma om nagon samordnan-
de karaktar. Det kan galla fasadens utférande eller
huvudbyggnadens placering i forhallande till for-
gardsmark. Vilken typ av reglering som ar l[amplig
varierar mellan olika omraden.

Méjliga byggratter:

Kvarnback IIb och III, x tomter, gadllande DP
Maglehill vast, 28 tomter, DP ej pabérjad
Maglehill centralt, 8 tomter, DP ej pabdrjad

Maglehill norr, 19 tomter, DP ej pabdrjad

Generella gestaltningsprinciper

En viktig gestaltningsaspekt ar hur bebyggelse
placeras i forhallande till gatan. Generellt galler
for vastra Hoor att bebyggelse utmed vagar bor
ligga i samma langdriktning som intilliggande vag.
I de fall utfarter ska anordnas i direkt anslutning
till vdgen ska husen ligga sa tatt inpa gatan som
mojligt for att skapa omslutande gaturum som
signalerar laga hastigheter.

Genomférandet

Genomfdrandet av vastra H66r kommer att paga
lange. Sett till utvecklingen hittills under 2000-ta-
let och med tanke pa att det planeras for utveck-
ling i flera andra delar av H66r kan det forvantas
drdja till en bra bit efter 2035 innan hela omradet
ar utbyggt. Pa nasta uppslag presenteras en moj-
lig etappindelning.

Osakerheterna ar stora nar det galler bostads-
marknaden, bade nar det galler takten i byggan-
det och nar det galler vilka bostadstyper som
efterfragas. Stadsdelsprogrammet ger méjlighet
till olika typer av bebyggelse och pekar samtidigt
ut riktningen mot en tatare bebyggelse som hus-
haller med mark och med kommunens resurser.

Aven efter att omradet ar fullt utbyggt kommer
omradet att paverka Hoor. De livsmiljéer vi plane-
rar for nu kommer att vara de omraden som lock-
ar nya invanare till kommunen nar det blir dags
for generationsvaxling i Maglehill. Utformningen
behdver ske med ett langsiktigt perspektiv som
fortsatter att géra HOOr attraktivt i framtiden.

Kommunalteknik

Nar H66rs tatort vaxer med nya invanare behdver
VA-ledningsnatet uppgraderas for att klara fler
invanare. Detta galler oavsett var orten vaxer, men
det blir sarskilt tydligt nar en hel stadsdel presen-
teras i ett sammanhang.
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Exempel, mellantat bebyggelse,
Tollare ang, Nacka - Alma Arkitekter




Utredningar och slutsatser

Detta stadsdelsprogram har tagits fram parallellt
med detaljplan fér Akersberg 1:6 m fl och samma
utredningar har nyttjats fér bade programmet och
detaljplanen. Har foljer en sammanstallning av
utredningar som paverkat stadsdelsprogrammets
utformning och H66rs kommuns slutsatser.

Naturvardesinventering

En naturvardesinventering genomférdes 2018 for
detaljplaneomradet och kompletterades under
2019 till att omfatta hela den nya stadsdelen. Tre
av 21 inventerade objekt har patagliga naturvar-
den medan 6vriga har begransade naturvdrden.

Tolv objekt omfattas av generellt biotopskydd.
Stadsstrukturen har anpassats till de skyddade
biotoperna sa att alla utom en kommer att fin-
nas kvar eller utvecklas. Férandringar av diken,
vatmark, smavatten, lindallé, dkerholme samt
odlingsrésen kommer att prévas genom biotop-
skyddsdispens/anmalan om vattenverksamhet.
Detta beskrivs narmare i detaljplan fér Akersberg
1:6 m fl, dar alla biotoper utom en ingar.

Sarskilt skal for dispens ar exploatering av stort
intresse. Mgjligheten att lokalisera samhallsviktiga
funktioner och tatortsutveckling med blandade
bostader nara centrum och jarnvagsstation har
varit avgorande for valet av plats. Utformningen
av omradet har skett med stor hansyn till natur-
varden i omradet som helhet och sarskilt till
skyddade biotoper. Planeringen innehaller manga
atgarder med syfte att utveckla naturvardena i
omradet. Merparten av de skyddade objekten har
begransade naturvarden idag och H66rs kommun
beddmer att naturvardena i omradet som helhet
kommer att 6ka genom forandringen.

Naturvérdesinventering Maglehill i Hbér, Ekoll AB,
oktober 2019.

Bedomning av ekosystemtjanster

Till detaljplanen for Akersberg 1:6 har en bedém-
ning av ekosystemtjanster genomforts. Rapporten
innehaller forslag som kan tillampas vid utveck-
ling av omraden med naturvarden.

Bedémning av Ekosystemtjénster Maglehill, Ekoll
AB, november 2018

Trafikutredning

En oversiktlig trafikutredning har genomférts med
syfte att bedéma hur mycket trafik utbyggnaden
av vastra Hoor kan forvantas alstra och hur den
trafiken fordelar sig pa det 6vergripande vagnatet.
Slutsatsen ar att omradet fullt utbyggt férvantas
alstra ca 4800 fordon/dygn, varav 3900 férvantas
angdra via Maglasatevagen (tva nya anslutningar)
och 900 férvantas tillkomma pa Kvarnbacksva-
gen. Dessa gator ar val anpassade for trafik-
okningen och det behdévs inga atgarder i befintlig
miljo for att hantera trafikbkningen. Befintliga tra-
fiksituationer pa de statliga vdagarna 13 och 1304
har analyserats sarskilt och slutsatsen ar att de ar
acceptabla.

Maglehill H66r - Trafikutredning, Tyréns 180713

Analys av vidgar 13 och 1304 vid utbyggnad av
véstra H66r, Ho6rs kommun 190905

Efter samradet har H66rs kommun tagit fram PM
Nytt vagnat for vastra Hoor. Det visar hur gatorna
bor utformas och regleras for att uppna de avsed-
da laga trafikflodena i gatumiljoer som planeras
anslutas till Evert Nils vdg och Dammgatan.

PM Gatundt i véstra Héér ligger som en bilaga till
stadsdelsprogrammet.

Bullerutredning

En trafikbullerutredning ar genomférd baserad
pa de dversiktliga trafiksiffrorna. Slutsatsen ar att

riktvarden for ekvivalent ljudbullerniva klaras vid
35-40 m fran vagkant pa vag 13 vid vaning 1 och
2 (utan foérlangd bullervall). Mot Maglasatevagen
ar motsvarande matt 15-20 m. Om byggnader ska
placeras ndarmare kravs nagon form av atgarder.
Uteplatsers ljudnivaer behdver studeras sarskilt
och det kommer eventuellt att behdvas lokala
skarmar for uteplatser som lokaliseras mot bulle-
rutsatt sida. Det finns alltsa relativt goda méjlig-
heter att bygga ut omradet utan bullervallar. Nar
bullervallen mot vdag 13 ar anlagd gar det att
utnyttja omradet friare. Det blir till exempel inga
problem att klara @ven riktvardet for uteplats utan
lokala skarmar, och ljudnivan blir generellt battre.

Maglehill Hbér - Trafikbullerutredning, Tyréns
180621

Vibrationer fran vagtrafik

En dversiktlig vibrationsutredning ar genomford
med avseende pa vibrationer fran vag 13. Slut-
satsen ar att risken beddms liten foér att kom-
fortvibrationsnivaer i planerade byggnader ska
overskrida riktvardet 0,4 mm/s.

Vibrationer frén vdgtrafik Kvarnbdck 2b, 3 samt
Maglehill, Hé6r, Tyréns, 181212

Geoteknisk undersdkning

En geoteknisk undersékning har genomforts.
Slutsatsen ar att det generellt &r goda grundlagg-
ningsforhallanden inom omradet med undantag
for omradena med organisk jord. Stadsdelen pla-
neras darfor sa att exploatering inte kommer att
ske pa organisk jord. Grundlaggning kan da ske
med platta pa mark. Pa grund av de héga grund-
vattennivaerna rekommenderas inte kallare.

PM Rekommendationer infér detaljplanearbete/
geoteknik (Maglehill) Tyréns 191023
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VA-anslutning

Mittskane Vatten har genomfort en kapacitets-
utredning. Slutsatsen ar att avloppsvattnet ska le-
das till befintlig pumpstation Maglasatevagen som
ar placerad pa pendlarparkeringen vid Tjurasjo.
Marken sluttar svagt at sydvast och ledningarna
kommer att folja befintliga topografiska forhallan-
den med anslutning via Per Nils vdag m.fl.

Befintlig pumpstation och ledningssystem har
kapacitet for tilkommande avloppsvatten fran
detaljplan for Akersberg 1:6 m fl utan problem.
Beddmningen ar att det finns kapacitet daven for
resten av stadsdelen vid samma pumpstation,
men med dalig marginal gallande pumpkapaci-
tet. Inventering ska darfor ske nar etapp 1 ar
utbyggd. Mittskane Vatten utreder parallellt med
denna I6sning en kompletterande 6verfoérings-
ledning till Ormanas reningsverk dit det kan bli
akutellt att leda avloppsvattnet fran vastra HOOr
pa langre sikt. Motivet for denna overforingsled-
ning ar i sa fall kapacitetsbrist langre nedstroms i
befintligt system och inte direkt knutet till utbygg-
naden av just vastra HOOr.

Gallande vattenforsorjningen sa finns det god
kapacitet i ledningsnéatet i Per Nils vag respektive
Dammgatan for att forse stadsdelen med dricks-
vatten.

Kapacitetsbedémning VA-system Maglehill
exploatering, Mittskéne vatten 20200114

Dagvatten, skyfall och ytvatten

En dagvattenutredning ar genomférd 2018 och
kompletterad 2019. Omradet avvattnas huvud-
sakligen genom tva diken genom omradet, som
leder vidare till Ho6rsan. Fordrojningsbehovet ar
beraknat utifran att dikningsforetaget nedstréms
ar dimensionerat for 1,0 I/(s*ha). Omraden for
fordrojning av 10-arsregn ar avsatta inom allman
platsmark. For att sakerstalla avledning vid krafti-
gare skyfall har [ampliga rinnvagar studerats som
en del av landskapsmodelleringen for omradet, se
figur.

Som underlag fér dimensioneringen av diken och
utlopp har naturmarksavrinningen berdknats for
mark uppstroms dikena genom planomradet.

Aven dikeskapaciteten nedstréms planomradet
har beraknats.

rinnvagar vid skyfall <——

Dagvattenutredning Maglehill, H6ér, Tyréns och
Mittskéne Vatten 20191201

Beskrivning dagvatten och dikessystem Maglehill,
Mittskdne vatten, 20200122

Berdikning av fléde och kapacitet i diken, Maglehill,
Hushdllningssdéllskapet, 20200114




Etappvis utbyggnad

Etapp Maglehill
centralt-vast

Flerbostadshus pa héjden
vaster om stadsdelsgatan
samt radhus och nagra
smahus. Det ar lampligt
att vanta med att salja
tomterna tills vallen ar pa
[Vastligaste etappen plats for att kunna nyttja

Knappt 30 fribyggartomter. | [dem friare i férhallande
Det ar mdjligt att salja tom- till bullerriktvarden.
terna innan vallen ar fardig
om det finns en I6sning pa
hur arbetsfordon kommer till
vallen utan att stéra boende.
For nagra av tomterna kom-
mer vallen att ge storre frihet
nar det galler hur tomten
kan nyttjas med avseende :
bullerriktvarden.

——
Vs T gy

Maglasatevagen

Maglasatevagen har kommunal vaghallning
men ar inte detaljplanelagd vaster om Hoorsan.
Ursprungliga vagdragningar har andrats och

vagen belastar idag flera privata fastigheter.

Etapp bullervallens férlangning

Bullervallen bidrar till battre bostadsmiljé i omradet men ar inte formellt
nodvandig for att klara riktvardena for trafikbuller. Anldaggandet ar godkant
av lansstyrelsen genom samrad enligt miljébalken. Massdverskott fran explo-
ateringar utnyttjas for anlaggandet och aven om detta inleds 2019 kommer
det att drdja till ca 2030 innan vallen ar helt klar. Detaljutformning studeras i

samband med detaljplan och kan samordnas med etapp Maglehill norr.

Etapp Maglehill norr

Stadsdelsgatan samt lokalgatorna som

. [ansluter till Dammgatan med angransande
bostadskvarter for radhus och ca 20 sma-

M’; hus (mdjliga som fribyggartomter). Det ar

! onskvart att Stadsdelsgatan blir fardig tidigt

Isa att cykelstraket kommer pa plats. Dessa
kvarter ar skyddade av befintlig bullervall.

i

Etapp Maglehill centralt-6st

Flerbostadshus pa hojden dster om
, stadsdelsgatan samt radhus och nagra
{ smahus. Ligger sa pass langt fran vag 13
att utbyggnad av bullervall inte paverkar
praktiskt.

Etapp Otto Hans och Alve Nils vag

Planarbete syftar till att skapa cykelférbindelse langs
med Alve Nils vdg och ett mindre antal bostadstom-
ter samt att reglera huvudmannaskapet for Otto Hans
vag. Kommunen dger Otto Hans vag, men har inte
idag huvudmannaskapet.

ntré-etappen

Servicefunktioner, huvudgata, naturstrak, dagvattenférsérjning
samt angransande bostadsmark. DP behdver vara antagen 2020.

= - Stadsdelsprogram f6r Vastre —KSE 2019/22¢ 18




Hallbarhetsperspektiv
9 perspektiv for uppféljning av
Oversiktsplanen

Stadstruktur for Maglehill

Omradet ar 34 ha. Skissen innehaller 12 ha kvartersmark for bostader, 6,2 ha kvartersmark for forskola, skola och sar-
skilt boende, 4,6 ha gatumark samt 11 ha naturmark.

Befolkningstillvaxt
Antaganden:

2,3 invanare/bostad, likt i befintliga
bostadder i HO6rs kommun

Kostnader om hela omradet skulle
anlaggas idag, med dagens tomt-
priser och kostnadsbild.

Skissen visar 323-585 bostader som flerbostadshus, radhus och smahus. Det motsvarar 743-1346 nya invanare. Effekter av
sarskilt boende for aldre tillkommer och varje lagenhet férvantas ge 2,3 nya inv. om hyresgasten lamnar en bostad i kommunen.

Anlaggningen av hela omradet forvantas kosta 130-150 miljoner kronor. Intakter fran markforsaljning férvantas bli
90-110 miljoner kronor.

Driftkostnaden for kommunen nar omradet ar fullt utbyggt férvantas bli drygt 3 miljoner kr/ar, varav drygt halften for
utemiljderna vid skola och férskola mm, 0,6 miljoner for naturmarken och 0,7 miljoner for gatumarken.

Integrerad kommun

Kvarnback och Maglehill integreras genom en stadsdelsgata som binder samman dem och som ar utformad fér gaende och
cyklister. (jamfor Miljdanpassat transportsystem nedan)

Samspel och méten

Stadsdelsgatan har goda férutsattningar att framja samspel och méten eftersom bebyggelsen vénder sig mot gatan
och manga férvantas vilja anvdnda den som gang- och cykelstrak. Aven naturstraken kan fungera som arena for sam-
spel och méten. Férskola samlokaliserad med boende for aldre ger méjlighet till samspel mellan generationer.

Enkelt vardagsliv som framjar
folkhalsa

Strukturen innebar att ny forskola, skola och sarskilt boende far en bra placering i den nya stadsdelen och samtidigt
[attillgangligt nara jarnvagsstationen och H66rs centrum. Detta tillsammans med planering for rekreativa naturstrak
och gena GC-strak bidrar till enkelt vardagsliv och folkhalsa.

Identitet

Exploateringen innebar att en helt ny stadsdel vaxer fram i utkanten av Ho0rs tatort. Av befintliga karaktarer ar det
framforallt det boljande landskapet som kommer att kdnnas nar omradet ar utbyggt - i évrigt kommer stadsdelen att
besta av nya karaktarer. Utformningen av forskola/sarskilt boende samt idrottshall och skola kommer att satta stor
pragel pa omradet, tillsammans med huvudgator, stadsdelsgator och naturstrak.

Miljéanpassat transportsystem

Stadsstrukturen innebar effektivt nyttjande av stationsnara mark med bostéder, service och arbetsplatser.

Gatustrukturen premierar gaende och cyklister samt uppmuntrar till laga hastigheter genom omradet men ger éanda
tillganglighet och s@kerhet. Nya lokalgator anlaggs i férlangningen av Dammgatan och Evert Nils vag. Det medfér ékad
trafik pa dessa gator. Dammgatan kommer dock inte att bli huvudstrak mot centrum for tillkommande kvarter.

Hansyn till hav, sjoar och vat-
tendrag

Stadsutvecklingen innebar att naturmark anlaggs langs befintliga diken. En viktig funktion for dessa strak blir att for-
dréja dagvatten innan det nar Ho6rsan.

Hushallning med mark- och
vattenresurser

Utbyggnaden innebar att 34 ha brukningsvard jordbruksmark exploateras for tatortsutveckling. Motiven for det ar
mojligheten till stationsnara tatortsutveckling samt att det faktum att kommunen dger ett sammanhangande markom-
rade ger mojlighet att genomféra ett byggprojekt for kommunal service som annars ar svart att rymma pa ett bra lage
i tatorten. Exploateringen har stod i 6versiktsplanen, dar motiven for exploateringen ocksa ar utvecklade.

Skydd av natur-, kultur- och
rekreationsvarden

Strukturen innebar att naturstrak anldaggs genom omradet. Huvudsakliga ekosystemtjanster for straken blir reglerande
(férdrojning, klimatreglering, bullerdampning) samt kulturella (rekreation, sinnlighet, estetiska upplevelser).
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Detaljplaner i vastra Hoor

Storre delen av vastra HOor ar detaljplanerat.
Planerna for Maglehill forvantas fardigstallas de
kommande aren. Kring Per Nils vdg och Otto Hans
vag finns ett omrade dar detaljplan saknas. Dar
ska i forsta hand gator och kommunal mark plan-
laggas

o
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#  Projektgrupp stadsdelsprogram:
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PM Gatunat i vastra Hoor
-bilaga till Stadsdelprogram fér vastra H66r

Bakgrund och syfte Innehall
Vastra H66r ar en ny stationsnara stadsdel med omradena Kvarnback och

Maglehill. Pa Kvarnback pagar utbyggnaden sedan ca 10 ar och gatustruktu- .
ren finns pa plats. Nu planerar vi fér att starta utbyggnaden av Maglehill. Gatunivaer

Bakgrund och syfte

Utvecklingen av en ny stadsdel innebar en unik méjlighet att bygga for hall-  Oversikt gatunat
bar utveckling. Det gbr vi genom att integrera aktuell kunskap och utforma Ovrig trafikreglering
omradet utifran globala hallbarhetsmal och framtidens utmaningar. Under
2019 presenterade H66rs kommun en huvudstruktur fér omradet i Stads- .. ) )
delsprogram for vistra Ho6r. Dar presenterade vi 6versiktligt hur grénstrak, ~ Oversikt reglering
gatunat och bebyggelse kan utformas for att skapa en hallbar och attraktiv

stadsdel som hanger samman med befintliga omraden.

Detaljstudier av trafikmiljoer

I detta PM gar vi ett steg djupare i planeringen fér det nya gatunatet med en
tydlig hierarki av gator. Vi visar hur stadsdelsgator och lokalgator bér utfor-

mas och regleras for att fungera som det ar tankt. Detta galler sarskilt for de
befintliga lokalgator som far en férlangning in i det nya omradet.

Syftet med PM Gatunat for vastra HOOr ar att:
* konkretisera vad stadsdelsgata och lokalgata innebar i praktiken

» presentera utformning och reglering som tar hansyn till trafiksituationen
vid saval befintliga bostader som nya och att

* utgdra underlag for detaljplaner och utbyggnad av gatunatet vid Magle-
hill

Malet ar att trafiken ska utformas pa ett satt som:

* Framjar gang- och cykeltrafik

» Integrerar den nya stadsdelen med befintliga omraden

» Forebygger genomfartstrafik pa nya och befintliga lokalgator

+ Ar tydligt och sjalvférklarande och uppmuntrar till trafiksékert beteende

Nagra trafikmiljoer inom stadsdelen kommer att ha en sarskilt stor betydel-
se for att nd malen. Detta PM presenterar darfor detaljstudier for ett antal
sadana miljoer. Syftet ar att ge en samlad bild av hur trafikreglering och
utformning kan samspela fér en god miljo.

s.1
s.2
s.4
s.5
s.6
s.11

Hoors

\~
&

kommun



Gatunivaer

Detta PM berdr framfor allt trafiklosningar i anslutning till stadsdelsgata och
lokalgator. Huvudgatans utformning finns beskriven i "Stadsdelprogram for
vastra HOOr™.

Stadsdelsgata - Ska i férsta hand vara till for de boende i och kring omradet
da den samlar upp trafiken fran kringliggande lokalgator. Viss genomfart-
strafik till storre malpunkter i och kring omradet gar ocksa via stadsdelsga-
tan. Stadsdelsgatan ska utformas sa att den inte inbjuder till hdga hastig-
heter. Stadsdelgatorna bér inte vara helt spikraka och de far garna brytas
av med utformningselement som bidrar till att hdja uppmarksamheten hos
bilisterna och som uppmuntrar till att sénka hastigheten.

< Stadsdelsgata
sektion A
12 meter 7

~ 3+3+4+42 g

‘ll'-'llllmlll-l-""'l

ca 900
fordonsrirelser/dygn

[ =
L
| sty

[P
LT Lk L

PP
L el LN

YR R

ry

Ry
L LA

2V ey it =

By
L L

= e ey P 3

PQISIuLY paw Jeopos}

=

4am

(Y
S

Hoors
kommun



Lokalgata - Ar till fér de som bor utmed gatan. Strickning och utformning
ska motverka genomfartstrafik. Barn och cyklister kan férekomma i gatu-
rummet vilket kraver att hastigheten halls nere. Alla gator ska vara tillrack-
ligt breda for sophamtning och raddningstjanstens fordon. Kantstéd behodvs
inte nddvandigtvis for att separera g/c-ytor fran bilkérbana. Langst med
vissa delar langs lokalgatorna kan hastighetsbegransande atgarder behova
tillskapas for att sakerstalla en trafiksakermiljé dar alla hdjer uppmarksam-
heten och dar bilar behdver ta sarskilt stor hansyn till andra trafikslag.
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Oversikt, gatunit

Lokalgata ——
Stadsdelsgata —

Hastighetsbegransande |[|1]11111111]
atgard

Passage med behov Hastighetsgranser

av annan reglering

Som regel kommer det att bli 40
km/h pa nya huvudgator och stads-
delsgator medan nya lokalgator
generellt kommer att begrénsas till
30 km/h.

Forutom formella hastighetsgran-
sen blir det viktigt att sakerstalla att
den verkliga hastigheten halls pa
den niva som ar lamplig langs med
respektive stracka.

Hastighetsbegransande atgarder

Behov finns av hastighetssankande atgarder i samband med att has-
tighetsbegransningen andras fran 40km/h till 30 km/h. Atgarderna
ska goras pa ett satt att de signalerar behovet av att séanka hastighe-
ten da den sanks fran 40 till 30. Omvant sa behover farthindren varna
de trafikanter som kommer fran 30-stracka och ska ut pa 40-stracka
sa att dessa hdjer uppmarksamheten. Inte minst pga. att de ofta kor-
sar en cykelvag i samband med att de passerat farthindret. Pa vissa
hall kommer det att finnas behov av hastighetsdéampande atgarder
langs med 30-strackor for att sékerstalla laga hastigheter och att
gatans utformning inte ska upplevas som tilltalande fér genomfart-
strafik.



Ovrig trafikreglering

Regleringen och skyltning av trafik i den nya stadsdelen ska samspela med
syftet med trafikutformningen genom att frdmja gédng- och cykeltrafik, fore-
bygga genomfartstrafik pd nya och befintliga lokalgator samt vara tydlig och
sjélvférklarande och uppmuntra till trafikséikert beteende.

Gangfartsomrade

Gangfartsomrade framjar framfér allt gangtrafiken eftersom regleringen
innebar att trafiken ska ske pa fotgangares villkor. Samtliga fordon har vaj-
ningsplikt gentemot gaende och far inte framféra sina fordon i hégre hastig-
het an gangfart (7km/h).

Regleringen gynnar smaskalighet, stadsmassighet och mansklig skala da
den fotgangaren ar den som blir norm i dessa trafiksituationer. Regleringen
gynnar dven de flesta cyklister aven om manga behdover sakta ner i samband
med denna reglering. Framfor allt medfor regleringen att det blir mindre att-
raktivt att framfor motoriserade fordon. Regleringen ska om mdjligt kombi-
neras med upphdjning av gangfartsomradet och om mdjligt en markbelagg-
ning med hogre friktion for att markera for fordonsférare att de bér anpassa
hastigheten.

Avsmalning och foretrade

Avsmalningar kan vara effektiva som hastighetsdampande atgard. Vid
avsmalningar dar bredden blir otillrdcklig for tva bilar att motas ska dessa
kombineras med reglering som anger att bilar i ena riktningen ska lam-

na foretrade medan bilar i den andra riktningen for féretrade. For att gora
denna reglering mer trafikséker ar det fordelaktigt att kombinera den med
gangfartsomrade. Laga hastigheter och tydlighet kring vilken riktning som
har foretrade skapar en god milj6 for saval boende som trafikanter. En av
fordelarna med avsmalning i kombination gangfartsomrade och att ena
korriktningen tvingas lamna foretrade ar att det gor det mindre attraktivt att
framfora motorfordon pa dessa strackor. Denna typ av reglering ska framfér
allt anvandas i samband med trdnga passager och pa strackor dar det inte
ska forekomma 6verflédig genomfartstrafik.

Cykeloverfart
De cykelvdagar som gar langs med stadsdelsgator och huvudgator i stadsde-
len ska vara prioriterade. Det innebar att den trafik som kommer fran anslu-
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tande lokalgator alltid ska lamna féretrade innan de passerar cykelvdgen for
att kdra ut pa stadsdelsgata eller huvudgata. Den mest lampliga regleringen
i sadana korsningar ar cykeléverfart som kombineras med en vajningsplikts-
skylt och vajningslinjer i marken (sk. hajtéander). Viktigt ar att vajningsplikts-
markeringarna ligger innan cykeldverfarten och inte bara innan stadsdelsga-
tan.

Gangfartsomrade eller gardsgata ar ett omrade dar trafiken
sker pa fotgangares villkor. Fordon far inte framforas i hastig-
heter hdgre an gangfart och de har vajningsplikt mot gaende.

Fordon far endast parkeras pa markerade parkeringsplatser.
Till skillnad fran gagator ar motordriven genomfartstrafik
tillaten

Skylten satts upp pa platser dar det ar trangt. Den talar om
att motande fordon ska lamna foretrade vid mote.

Skylten satts upp pa platser dar det ar trangt. Den talar om
att motande trafik har foretrade vid mote.
Cykeloverfarter ska anvandas av cyklister eller férare av
moped klass II for att korsa en vag eller en cykelbana. De
har vagmarkering och vagmarken for cykeloverfart samt en

utformning som sakrar att fordon inte férs med hdgre has-
tighet @n 30 kilometer i timmen.

Cyklister och férare av moped klass II som fardas ut pa en
cykeloverfart fran en cykelbana ska ta hansyn till avstandet
till och hastigheten hos fordon som narmar sig dverfarten.

Fordonsférare har vajningsplikt mot cyklande och férare
av moped klass II som ar ute pa eller just ska fardas ut pa
cykeldverfarten
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Motet stadsdelsgata/lokalgata

- Hastighetsdampande atgarder
A langs med lokalgata

Foreslagna atgarder

1a. och 1b. - Cykel6verfart for cyklister i kombination med vajnings-
plikt for bilar som ska korsa cykeldverfarten. Vajningslinje i marken
innan cykeloverfarten.

2. Avsmalning av vagbanan + reglering.

Gangfartsgata i samband med avsmalning. Pga. den begransade
vagbredden behdver bilférare i ena riktningen lamna foretrade at de
som kommer fran motsatt hall. Lampligt kan vara att de som kom-
mer fran befintliga strackningen av Evert Nils vag har foretrade.

3. Avsmalning av vagbanan + reglering.

Gangfartsgata i samband med avsmalning. Pga. den begransade
vagbredden behdver bilforare i ena riktningen lamna foretrade at de
som kommer fran motsatt hall. Lampligt kan vara att de som kom-
mer soderifran fran Dammgatan far foretrade.




Detaljstudie, infart fran stadsdelgata AT SAN , R Hoors
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\{s»& SN EvertN“S"~

Upphojd gang/cykelvag langs
med Kvarnbdcksvagen vid
infarter till lokalgator.

Genomgaende ytskikt/mark-
belaggning langs med G/C-
vag. Bér med fordel kontras-
tera i farg/nyans gentemot
bilvagen.

Funktion som hastighetsdam-
pande atgard for biltrafik.

Anlaggs som cykeldverfart
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Gangfartsgata med vajnings-
plikt for bilar i ena riktningen.

Upphdjd yta med annat mark-
material, annan fargnyans
Trafik pa fotgéngarnas villkor

Funktion som hastighetsdam-
pande atgard for biltrafik.

Utformning och linjeféring
motverkar genomfartstrafik




Detaljstudie, forlangning av Evert Nils vag
for koppling mot Kvarnbacksvagen
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Gangfartsgata med vajningsplikt
for bilar i ena riktningen.

Upphdjd yta med annat mark-
material, annan fargnyans

Trafik pa fotgangarnas villkor

Funktion som hastighetsdam-
pande atgard for biltrafik.

Utformning och linjeféring

motverkar genomfartstrafik
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Evert Nils vag

Gangfartsgata med vajnings-
plikt fér bilar i ena riktningen.

Upphdjd yta med annat mark-
material, annan fargnyans

Trafik pa fotgangarnas villkor

Funktion som hastighetsdam-
pande atgard for biltrafik.

Utformning och linjeféring
motverkar genomfartstrafik
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Evert Nils vag

Gangfartsgata med vajnings-
plikt fér bilar i ena riktningen.

Upphdjd yta med annat mark-
material, annan fargnyans

Trafik pa fotgangarnas villkor

Funktion som hastighetsdam-
pande atgard for biltrafik.

Utformning och linjeféring
motverkar genomfartstrafik




Oversikt, reglering

cykeloverfart i form av it O
upphdjd gang och cykelvag o o

Hastighetsbegransande atgarder
1a. och 1b. - Cykeloverfart for cyklister i kombination med vajningsplikt fér bilar
som ska korsa cykeléverfarten. Vajningslinje i marken innan cykeldverfarten.

2. Avsmalning av vagbanan + reglering.

Gangfartsgata i samband med avsmalning. Pga. den begransade vagbredden beho-
ver bilférare i ena riktningen lamna féretrade at de som kommer fran motsatt hall.

Lampligt kan vara att de som kommer fran befintliga strackningen av Evert Nils vag
har foretrade.

3. Avsmalning av vagbanan + reglering.

Gangfartsgata i samband med avsmalning. Pga. den begransade vagbredden beho-
ver bilférare i ena riktningen lamna foretrade at de som kommer fran motsatt hall.
Lampligt kan vara att de som kommer sdderifran fran Dammgatan far foretrade.

Evert Nils vag
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